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MODELLBAUSPASS MIT DER ,,DEMOISELLE“ VON AEROBEL

Immer diese Schweizer! Tolle Ideen haben sie. Bei

Aerobel miindet das in auflergewéhnliche Mo-

delle, die auch durch ihre Detaillésungen auffallen.

ie
Philipp Gardemin hat sich mit der neuen ,,Demoi-

selle beschdftigt.

Wer kennt dieses Flugzeug nicht? Die ,,Santos-
Dumont Demoiselle® war die letzte Entwicklung
des brasilianischen Luftfahrtpioniers Alberto
Santos Dumont. Sie gilt zudem als das erste in
Kleinserie produzierte Sportflugzeug der Welt.
7.9 Meter lang und mit nur 5,5 Meter Spann-
weite, aus Bambus hergestellt und von einem
13-kW-Motor (ca. 18 PS) angetrieben.

Das Modell von Aerobel hat 118 Zentimeter
Spannweite und ist in der fiir Aerobel so typi-
schen Holzbauweise aufgebaut. Auch die Jedel-
sky-dhnlichen Tragflachen wurden wieder rea-
lisiert — von Aerobel ,,Magic Woodwing“ ge-

nannt. Fur mich als bekennenden Holzwurm
wieder eine tolle Feierabendbeschéftigung.
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Die Entschleunigung bei unserem Hobby
fangt fir mich schon an der Werkbank an. So
wurde ich auch hier nicht enttiuscht: Alle Holz-
teile waren sauber gelasert und nummeriert, die
ausgezeichnete Anleitung mit zahllosen Baustu-
fenbildern ausgestattet. Die Anleitung ist auch
bei diesem Modell so strukturiert, dass man
quasi non-stop bauen kann. Die Arbeitsdauer
der einzelnen Bauschritte entspricht etwa der
Trocknungszeit von WeiRleim. Besonders positiv
ist mir aufgefallen, dass Balsaholzteile mit mehr
als zehn Zentimeter Breite nicht mehr gestii-
ckelt werden missen. Sie sind von Aerobel aus
lberbreitem Balsaholz gelasert. Ein Umstand,
der zwar den Preis der Baukasten anhebt, beim
Bauen aber einen echten Bonus darstellt.

Der Bergiff ,,Holzbauweise*“ ist bei Aerobel
Programm. Sogar Ruderhérner, Réder, Sporn
und Motorenattrappe sind aus Holzteilen aufge-
baut. Ein bisschen tricky war lediglich der Auf-
bau des Rumpfhecks. Wiirde man hier beim Ein-
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kleben des oberen Rumpfgurts nicht aufpassen,
ware unter Umstanden die Einstellwinkeldiffe-
renz verandert. Deshalb legte ich den Rumpf
flach auf’s Baubrett. So konnte nichts passieren!
Modifiziert werden musste beim Bau nichts. Nur
die sehr diinnen Holzleitwerke habe ich mit we-
nigen quer aufgeklebten Stringern versehen, um
die Holzfasern am Aufreien zu hindern.

Es waren nur wenige gemutliche Abende
nétig, bis das Modell im Rohbau auf dem Werk-
tisch stand. Leitwerke und Tragfldche erhielten
zum Abschluss zwei Schichten Clou-Schnell-
schliffgrund. Den Rumpf habe ich mit etwas
Holzlasur im Farbton Kiefer behandelt.

Fir die RC- und Antriebsausstattung verlieR
ich mich wieder mal ganz auf die Empfehlungen
von Aerobel und bestellte das entsprechende
Set gleich mit: Der Motor ein ,,Dymond AL 28-
09 (980 kv), ein 24-A-Regler mit BEC, eine Luft-
schraube 9x x4,7 und ein 3s-LiPo 2.200 mAh.
Zwei13-g-Servos und ein kleiner 5-Kanal-Empfan-




ger vervollstandigten den Ausbau. So lief der
Einbau aller Komponenten ohne Komplikatio-
nen ab. Genau zwei Stunden spater war die ,,De-
moiselle* flugbereit. Auch der Schwerpunkt
passte mit dem 2.200 Milliamperestunden gro-
Ben Akku und dem von Aerobel beigelegten Ei-
senklotz perfekt. Letzteren habe ich mit ein we-
nig 5-Min.-Epoxy eingeklebt.

Zum Erstflug ging es an einem stillen Abend
auf die Wiese. Dann die ,,Demoiselle‘ in Start-
richtung aufgestellt und volle Motorleistung
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hoch geregelt. Langsam und etwas holprig setz-
te sich das kleine Modell in Bewegung, wurde
dann immer schneller. Ich konnte beobachten,
wie es auch leichter wurde und schlief3lich herr-
lich entspannt einfach abhob. Die Wirkung von
Seitenruder und Hohenruder zeigt sich als sehr
direkt. Die Motorleistung reicht fiir einen sanf-
ten, fast schon vorbildgetreuen Steigflug. Sorg-
faltig flog ich das Modell um den Platz, gelangte
schnell auf eine gute Hohe und freute mich an
dem schénen Flugbild. Mit leicht gedrosseltem
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Antrieb stellte sich ein Flugverhalten ein, das
dem Charakter des Modells sehr nahe kommt:
ausgeglichen, ruhig und einfach nur schén anzu-
sehen. Weite Runden, oder auch nur um mich
herum, auch knapp tber der Graskante — zum
genielRen. Genau so einfach wie schén sind die
Landungen: Motorleistung auf 30 Prozent und
dann ganz ruhig in Richtung Grasnarbe fliegen.
Kurz vor dem Aufsetzen noch ein wenig Gas —
und schon rollte die kleine ,,Demoiselle* auf
ihren groBen Radern aus.

01| Die Bauteile sind sehr gut gelasert, die Balsabretter sogar in Uberbreite 02| Aufgebaut wird das Modell aus
lauter einzelnen Baugruppen, die wiederum einzeln aufgebaut werden 03| Der Aufbau der Tragflache: ein Basis-
brett, aufgesetzte Rippen, zwei Holme und die Beplankung 04 | Simpel aber sehr clever gemacht ist die Tragfla-
chenverbindung mit mehreren Endleistenstreifen zum Einhalten der V-Form 05 | Die Tragflache bleibt auf der
Unterseite offen, ahnlich der bewahrten Jedelsky-Bauweise 06 | Selbst die Rader werden gebaut. Als Laufflache
dienen zwei grofle O-Ringe aus Gummi
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Der Bodenstart gelingt vorbildge-
treu, auch von einer kurz gemiahten
Wiese - In der Luft verhilt sich das
Modell problemlos - es sollte aber
nur wenig Wind haben

Wenige Tage spater dann ein weiterer Flug-
tag, dieses Mal bei deutlich windigeren Verhalt-
nissen. Mit der Erkenntnis des Tages: Wind mag
die ,,Demoiselle* nicht. Fliegt zwar immer noch
ordentlich und gut steuerbar, wackelt jedoch
mehr durch die Gegend als er fliegt — da kommt

nicht so recht Freude auf. Aber das ist ange-

sichts der Bauform und der geringen Flachenbe-

lastung von gerade mal 30,7 Gramm/Quadrat-
dezimeter auch kein Wunder.

Den ganzen Friihsommer tiber begleitete
mich der ,,Demoiselle* an stillen Abenden auf

die Wiese und begeisterte mich durch ihr Flug-
bild und die unproblematischen Flugeigenschaf-
ten — Entschleunigung pur! L]
Philipp Gardemin
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